Guterverkehr im Spannungsfeld von Effizienz,
Digitalisierung und Dekarbonisierung

Thurgauer Technologietag 2026
De Martin Group, Wangi, 30.04.26

Quelle: LMS GS1
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Wenn die Logistik nicht funktioniert,
kann es §piﬁ,\--m
dass Sie im entscheidenden Moment
ins Leere greifen.
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Logistik als volkswirtschaftliche Basis

Total
18.3 Mio. t
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Logistik bildet die Grundlage fiir eine
funktionierende Wirtschaft und ist
die Basis unseres Wohlstands.

Modal Split

> Versorgungssicherheit s
gung el  87%

BR  13%

> Logistik ist Ver- und Entsorgung

> Entscheidend, eine gute Verkehrsanbindung

Quelle: Basishochrechnung 25, TG-Wirtschaftsbarometer, BFS / d-maps.com
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Pekarbonisierung
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Gesetzliche Vorgaben

> 2017 Schweizer Volk stimmte mit 58.2 % der Energiestrategie 2050 zu
> 2023 Schweizer Volk stimmte mit 59.1 % dem Klimaschutzgesetz zu

U Langfristige Klimastrategie:
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Langfristige Klimastrategie der Schweiz und Rolle von Negati issi

- Treibhausgasemissionen bis 2030 um 50 % senken (Basis 1990)
- Treibhausgasemissionen bis 2050 auf null senken



Markthochlauf alternativer LKW-Antriebe in der Schweiz

[Milliarden Fahrzeug-Kilometer]
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Quelle: INFRAS
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Entwicklung Schnell-Ladepunkte Schweiz

Anzahl Depot Ladepunkte Anzahl offentliche Ladepunkte
16000 - Anteil offentliches Laden der Auslandfahrzeuge: 70 %
Berechnungsbasis mittlere Ladeleistung von 100 kW pro Ladepunkt BN Schnolliadepunkio (bls 400 kW)
14000 500 A Megawattladepunkte (bis 1 MW)
12000 4

Anzahl Depot-Ladepunkte
Anzahl éffentliche Ladepunkte

Quelle: Ecoplan_BFH_BKW_Studie25



Elektrischer Energiebedarf fur schwere Nutzfahrzeuge
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Entwicklung Energieverbrauch bei Hugelshofer

Entwicklung Dieselverbrauch Entwicklung Stromverbrauch
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HUGELSHOFER (7%

umweltfreundlich unterweg



Entwicklung CO,-Ausstoss bei Hugelshofer
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Entscheidende Ausgangslage - die Netzanbindung
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Hochstspannung Hochspannung Mittelspannung  Niederspannung
380 kV und 220 kv 36 kV bis 150 kV 1 kV bis 36 kV bis 1 kV

< Produktion > < Ubertragung & Verteilung > < Vertrieb >
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umweltfreundlich unterwegs
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E-LKW Schnellladepark, Frauenfeld
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Energiebeschaffung und Energiemanagement

Tourenplan aus TMS
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Steuerung - Systemubersicht

@)
Abrechnungs-Backend

Abrechnungsrelevante Daten
(OCCP Proxy, OCPI)

Leistungsreduzierung §14a Austausch Flottendaten
(OpenADR) (VDV463, REST API, Excel)
Netzbetrelber | Flottenmanagement
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HUGELSHOFER (7%

Beobachten & Steuern
Spotmarkt Tarifbasiertes Laden (REST API)
Andere Software

Dynamisches Lastmanagement
(Modbus RTU/TCP, Klappwandler)

PV abhangiges Laden Externe Leistungsvorgabe
(Modbus TCP, REST API) (Modbus TCP, REST API)
Photovoltalk * HUGELSHOFER a=

Tt o ke

E"j Beobachten und Steuern

Kostenopt. Laden und Endladen (OCFP 1.6, 2.0.1, 2.1)
) ) (Modbus RTU/TCP) Vorkonditionierung
*
Batteriespeicher (VDV261)
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Fahrermang [




Ausgetrockneter Arbeitsmarkt

Fehlende LKW-Fahrer:

EU -400°000
DE -60°000
CH -6’000

FAHRERMANGEL IN AUSGEWAHLTEN
EUROPAISCHEN LANDERN (IN TSD.)

Demografie:

5 % sind unter 25 Jahre alt
35 % sind uber 55 Jahre alt

Quelle: IRU




Attraktivitat sinkt

I (berlastung Fahrleistung privater motorisierter Verkehr (indexiert)
I Unfille m———a  Transportleistung Strassengiiterverkehr (indexiert)
Baustellen Beviilkerung (indexiert)
I Cndere
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Abbildung 1:
Staustundenentwicklung auf dem Schweizer Nationalstrassennetz seit 2000 im Verhaltnis zur Verkehrs- und Bevilkerungsentwicklung (ASTRA, 2025)%¢

* BFS, 2024b 3 BFS, 2024¢ 4 ARE, 2022 5 ASTRA, 2025 & *Methodenwechsel ab 2016 **ab 2020 inkl. Strecken des neuen Netzbeschlusses (NEB)




Autonomes fahren, die Losung ?

Level O

Keine automatischen
Fahrfunktionen

Level 1

Assistenzsysteme

Level 2

ADAS

Level 3

hochautomatisiertes Fahren
z.B. auf Autobahnen

Level 4

vollautomatisiertes Fahren

Level 5

Autonomes Fahren

-9

Fahrer ibernimmt jederzeit die
VOLLE Kontrolle

Fahrer

Fahrer kann temporar die

FliRe von den Pedalen nehmen.

z.B. Tempomat

Fahrer kann temporar die
Hande vom Lenkrad nehmen
z.B. Spurhalteassistenz

Fahrer muss jederzeit bereit
sein die Kontrolle zu
tubernehmen.

-

Kontrolle muss vom Fahrer

NICHT mehr ibernommen
werden.

;\
s

Es wird KEIN Fahrer
mehr benétigt.
Fahrzeug kann unter allen
Bedingungen fahren

Fahrzeug

Quelle: janpoertner.de




Change-Management

Kulturwandel

ISt
Teamarbeit
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Kl-Integration in der Tourenplanung

> Tourenoptimierung sl B
> Echtzeitsteuerung der Fahrzeugflotte o
> Reparatur Fruherkennung durch Hersteller ' '
-> Reduktion von Emissionen

> Optimierung der Strasseninfrastruktur
> Effizienzgewinn

> Qualitatssteigerung




Internationalisierung beim Personal

> Jahr 2000 = 7 Nationalitaten
> Jahr 2025 = 19 Nationalitaten
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Was bringt die Zukunft?

Autonome Fahrzeuge Drohnenlogistik Robotik & Automatisierung

¥ fl+ i '




Zu guter Letzt

-

Logistik ist nicht alles,
‘ aber ohne Logistik
is(s)t alles nichts
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